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CONCEPTO DE REGULACIÓN DE PRESIÓN Y CAUDAL POR RETORNO 

 
DRV BOSCH REGULADOR EN BOMBA 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
    
En estado de reposo la válvula NC (normalmente cerrada) 
permite , a la bomba generar una presión de unos cien bares , 
a consecuencia de la presión (50 o 100 bares, según 
sistemas) que  ejerce el muelle sobre la bola de cierre . 

Para permitir el arranque elevando la presión es necesario cerrar 
el retorno alimentando eléctricamente la electroválvula. A mayor 

Dwell mayor cierre de retorno y aumento de presión. 
 

 

DRV –NC 
Muelle antagonista 40 o100 Bar 

BOMBA-HP 

FILTRO 

BOMBA BP 
Eléctrica 

DEPÓSITO 

RETORNO 

RAÍL COMÚN 

INYECTORES 

P    U 

SENSOR 
PRESIÓN 

RETORNO 

ALTA 
PRESIÓN 

ALTA 
PRESIÓN 

RETORNO 

DRV -NC 

M 

RAMPA RETORNO 
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OSCILOGRAMA REGULADOR DRV POR RETORNO BOSCH EN BOMBA 
Unijet 186A 6000 

 
CON CONTACTO:   FRECUENCIA:  263 HZ  DWELL: 5,2 % 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

A RALENTÍ 300 BAR:   FRECUENCIA:  263 HZ  DWELL: 19,27 % 
 

 

 
 

ACELERANDO 800 BAR:  FRECUENCIA:  263 HZ  DWELL: 41,78% 
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CONCEPTO DE REGULACIÓN DE PRESIÓN Y CAUDAL POR RETORNO 
 

DRV BOSCH REGULADOR EN RAÍL  
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

En estado de reposo la válvula NC (normalmente 
cerrada) permite , a la bomba generar una presión de 
unos cien bares , a consecuencia de la presión (100 
bares) que  ejerce el muelle sobre la bola de cierre . 
Para permitir el arranque elevando la presión es 
necesario cerrar el retorno alimentando eléctricamente 
la electroválvula. A mayor Dwell mayor cierre de 
retorno y aumento de presión. 

 

DRV –NC 
Muelle antagonista 100 Bar 

BOMBA-HP 

FILTRO 

BOMBA BP 
Eléctrica 

DEPÓSITO 

RETORNO 

RAÍL COMÜN 

INYECTORES 

P    U 

SENSOR 
PRESIÓN 

RETORNO 

RAMPA DE RETORNO 

ALTA 
PRESIÓN 

ALTA 
PRESIÓN 

RETORNO 

DRV -NC 

M 
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OSCILOGRAMA REGULADOR DRV POR RETORNO BOSCH EN RAÍL  
Multijet Z13 DTJ 

 
A RALENTÍ 260 BAR:   FRECUENCIA:  1000 HZ  DWELL: 15,56 % 

 
 

 
 
 

ACELERANDO 1050 BAR:  FRECUENCIA:  1000 HZ  DWELL: 35,62 % 
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CONCEPTO DE REGULACIÓN DE PRESIÓN Y CAUDAL POR ENVÍO 

MPROP/ ZME BOSCH Multijet 5 inyecciones 939A2000 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

MPROP/ZME 
-NA 

BOMBA-HP 

FILTRO 

BOMBA BP 
Eléctrica 

DEPÓSITO 

RETORNO 

RAÍL COMÚN 

INYECTORES 

P    U 

SENSOR 
PRESIÓN 

RAMPA DE 
RETORNO 

ALTA 
PRESIÓN 

ALTA 
PRESIÓN 

De la bomba de baja 

De la bomba de baja 

Al 
elemento  
de alta 
presión 

MPOP/ZME -
NA 

M 
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DIAGNOSIS: 0 BAR FRECUENCIA:  0,4HZ DWELL 10%   
 

FRECUENCIA:  0,5HZ DWELL 50%  
 

 
 
 

ENCENDIDO Y ARANQUE MENOR DE 260 BAR: FRECUENCIA:  80 HZ   
DWELL  INICIAL: 90% DWELL DWELL ARRANQUE: 50% 
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A RALENTÍ 270 BAR:   FRECUENCIA:  180 HZ  DWELL: 34,33 % 
 

 
 

ACELERANDO 600 BAR:  FRECUENCIA:  180 HZ  DWELL: 34,78 % 
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VARIACIONES  PSA 
CIRCUITO DE BAJA EN DEPRESIÓN CON BOMBA DE TRASIEGO 
MECÁNICA INCORPORADA EN BOMBA DE ALTA. 
 
CP 3.2 ASÍNCRONA  (sin calado distribución) 
CP1 H SÍNCRONA  (con calado distribución) 

 
RAMPA CON LIMITADOR DE PRESIÓN EN CP3.2  (LIMITADO A 1400-1500 BAR) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

RAMPA SIN LIMITADOR DE PRESIÓN EN CP1H 
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CONCEPTO DE REGULACIÓN DE PRESIÓN DRV POR RETORNO EN BOMBA Y CAUDAL 
POR ENVÍO   MPROP/ ZME BOSCH EN BOMBA 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

MPROP/ZME 
-NA 

BOMBA-HP 

FILTRO 

BOMBA BP 
Eléctrica 

DEPÓSITO 

RETORNO 

RAÍL COMÚN 

INYECTORES 

P    U 

SENSOR 
PRESIÓN 

CALENTADOR 
COMBUSTIBLE 
POR RETORNO 

ALTA 
PRESIÓN 

DRV –NC 
Muelle antagonista 100 Bar 

M 

TERMOVÁLVULA 
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CONCEPTO DE REGULACIÓN DE PRESIÓN DRV POR RETORNO EN RAÍL Y CAUDAL POR 
ENVÍO   MPROP/ ZME BOSCH EN BOMBA 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

MPROP/ZME 
-NA 

BOMBA-HP 

FILTRO 

BOMBA BP 
Eléctrica 

DEPÓSITO 

RETORNO 

RAÍL COMÚN 

INYECTORES 

P    U 

SENSOR 
PRESIÓN 

CALENTADOR 
COMBUSTIBLE 
POR RETORNO 

ALTA 
PRESIÓN 

DRV –NC 
Muelle antagonista 100 Bar 

M 

TERMOVÁLVULA 
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OSCILOGRAMA REGULADOR CAUDAL MPROP EN BOMBA Y REGULADOR PRESIÓN 
DRV POR RETORNO BOSCH EN RAÍL  

Multijet 3 inyecciones Z19 DT 
 

 
ENCENDIDO 

 PRESIÓN:0 BAR: MPROP  FRECUENCIA :  180 HZ  DWELL: 13,55%  
    DRV  FRECUENCIA :  1000 HZ  DWELL: 8,16% 
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RALENTÍ 
 PRESIÓN:260 BAR: MPROP  FRECUENCIA :  180 HZ  DWELL: 34,56%  

    DRV  FRECUENCIA :  1000 HZ  DWELL: 25% 
 

 
 

ACELERANDO 
 PRESIÓN:1300 BAR: MPROP  FRECUENCIA :  180 HZ  DWELL: 28,46%  

    DRV  FRECUENCIA :  1000 HZ  DWELL: 55,32% 
 
 

 
 
 

 



   
 

REGULADORES CAUDAL Y PRESIÓN COMMON RAIL 

JOSÉ ANTONIO ORTÚÑEZ RÍO  
 

  

OSCILOGRAMA REGULADOR CAUDAL MPROP EN BOMBA  
KIA CEDD 1.4 D4FC 2014 DELPHI 5 Inyecciones 

 

 
 

RALENTÍ 
 PRESIÓN:260 BAR   Tensión sensor presión: 0,934V 
MPROP  FRECUENCIA :  350 HZ  DWELL: 40,50% Tensión eficaz cc: 8,5V 

 

 
 
 
 

ACELERANDO 
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 PRESIÓN:690 BAR    Tensión sensor presión: 1,98V  
MPROP  FRECUENCIA :  838 HZ  DWELL: 35,19%  Tensión eficaz cc: 8,8V                      
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SISTEMA DENSO HP3 
REGULADOR SCV DE CAUDAL POR ENVÍO -NA 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
  
 
 

RAMPA CON LIMITADOR DE PRESIÓN  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

TERMINAL 1- POSITIVO 
TERMINAL 2- COMANDO NEGATIVO RCO 
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SISTEMA SIEMENS PSA-FORD 
 

 
 
1-REGULADOR DE CAUDALPOR ENVÍO                VCV   (NC- Normalmente cerrado) 
2-REGULADOR DE PRESIÓN POR RETORNO       PCV   ( NC- Normalmente cerrada) 
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VCV-NC A mayor Dwell mayor caudal           
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
NO DIRIGIDA        DIRIGIDA  
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
RELACIÓN ENTRE EL PORCENTAJE  RCO REGULADOR Y CAUDAL 
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PCV-NC A mayor Dwell mayor presión   (El muelle antagonista está tarado a 50 bar) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
NO DIRIGIDA        DIRIGIDA  

a) Alta presión 
b) Retorno 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
RELACIÓN ENTRE EL PORCENTAJE  RCO REGULADOR Y CAUDAL 
 


