& Ortu Automocion

INFORME DIAGNOSIS DE INYECTORES SOBRE VEHICULO

Alfa 166 2.4 jtd AR34202  (Antes de limpieza con hidrégeno). Pre  :260 uS

INYECTOR CILINDRO 1 640 uS INYECTOR CILINDRO 2

615 us INYECTOR CILINDRO 4 595 puS
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TABLA CON DATOS CALCULADOS CON EL
OSCILOSCOPIO

Tiempos tedricos:

Pre :260 uS Main: 500 puS

NOTA (S| PONEMOS COMO DATO DE TIEMPO DE
INYECCION MAIN LA OBJETIVO (500 pS)
LA CORRECCION ABSOLUTA AUMENTA).

Correccion relativa: Datos de diagnosis en centralita con datos actuales del vehiculo

b« v m | n|| Correccion relativa.
Correccion de inyectores relativa % Es |a correccio'n de inyeccién que
150
1 realiza la centralita para compensar el
2 MARCA | MODELO | copiGo MoToR | ° T .
3 PLANTILLA 10 CILINDROS CON TIEMPOS DE INYECCION (ps) | Temperatura motor desequilibrio de cada cilindro o
4 Tips (Tius| Tips [TiTotal(us) > inyector.
5 | Necil | Piloto | Pre MAIN TOTAL  Correccién ‘COMPARACION ‘CORRECCION ABSOLUTA 0o -
5| s RELATVAT e - als s 7 e 5w Correccion absoluta:
7 [l 260 | 640 900 [T 16 0,1 010 | ., R
g | clL2 26 663 689 cL2 2,0 02 0,13 Es el estado de los |nyectores (o]
o [ a3 260 | 615 875 aLs 54 04 0,35 . ., .
10 cua 260 | 595 | s | aua 85 07 | s | cilindros con relacién al tiempo base de
1] cLs 260 | 738 988 aLs 135 11 0,89
12 CIL6 cLe Correccion de inyectores absoluta en inyeccién con inyectores nuevos.
13 aLy Ly mm3
u_s ats 12 En este caso la correccidn relativa
Lo
16| CIL10 ciL1o P .
17 Medias| 0 | 213 650 863 0,0 0,0 0,0 oE indica que hay un inyector
18 [Ti MEDIO PILOT,PRE,MAIN Ti_ps (Main objetivo) 650 oe o
19 863 Caudal Main T descompensado el n2 5.
20 I mg 4,68 oz [ ]
- PRESION BAR 300 L. il s 5 7 8 8 w
22 Real Main Total |
23 |NOTA: S| NO HAY INYECCION PILOT DEJAR EN O Caudal mm3 5,57 740 |
24 [Densidad | Gasoleo | 840 | kg/m3 | Caudal mg 4,68 6,22 08
25 | NOTA:LA CORRECCION ABSOLUTA ESTA PENDIENTE DE VERIFICACION EN ALGUNOS SISTEMAS 08

Ortuautomocion.com JOSE ANTONIO ORTUNEZ RIiO



& Ortu Automocion

] DIAGNOSIS_

INFORME DIAGNOSIS DE INYECTORES SOBRE VEHICULO

Correccion absoluta: Datos reales del estado de inyectores comparados con tiempo base de nuevos

J K L M N

1
2 maRca | MODELO | cépicomotor | *°
3 PLANTILLA 10 CILINDROY CON TIEMPOS DE INYECCION (is) | Temperatura motor

50
a Tius |Tips| Tius |TiTotal (us) ‘
5 | N2Cil | Piloto | Pre MAIN TOTAL orreccion 'COMPARACION 'CORRECCION ABSOLUTA 00
6 5 RELATIVA % + mm3 +mg :
7 _aL1 260 | 640 900 L1 16 17 141 o
8 | ClL2 26 663 689 cLz 2,0 2,0 164 .
9 _aLs 260 | 615 875 ciLs 54 14 1,16
10 oL 260 595 855 cLa 85 1,1 0,96 oo
11 aLs 260 | 738 998 cLs 135 2,9 2,40
12 CILe ciLe
13 aLz Lz
14 cLs ciLs to
15 CIL9 L
16 ciL10 ciL10 25
17 Medias| 0 | 213 | 650 863 0,0 3,0 76
18 [Ti MEDIO PILOT,PRE,MAIN Ti_ps (Main objetivo) 500 20
19 863 Caudal Main S 220 |,
20 mg 3,60
21 PRESION BAR 300 10
22 Real Main Total | .
23 [NOTA: S| NO HAY INYECCION PILOT DEJAR EN 0 Caudal mm3 5,57 7,40
24 [ Densidad | Gasoleo | 840 | kg/ma | Caudal mg 4,68 622 00
25 [ NOTA:LA CORRECCION ABSOLUTA ESTA PENDIENTE DE VERIFICACION EN ALGUNOS SISTEMAS

Correccién de inyectores relativa %

|
_zuuss7ggm

Correccién de inyectores absoluta en
mm3

12 3 4 5 & 7 8 9 1

Correccidn relativa.

Es la correccidon de inyeccidén que
realiza la centralita para compensar el
desequilibrio de cada cilindro o
inyector.

Correccidn absoluta:

Es el estado de los inyectores o
cilindros con relacion al tiempo base de
inyeccién con inyectores nuevos.

En este caso la correccion relativa
indica que hay un inyector
descompensado el n2 5.

La correccion absoluta indica que todos
los inyectores presentan un desfase
respecto a valores de vehiculo nuevo.

Se realiza una descarbonizacion con mdquina de hidrégeno y se comparan los resultados

Alfa 166 2.4 jtd AR34202 (Después de limpieza con hidrégeno). Pre  :240 uS
INYECTOR CILINDRO 1 520 uS INYECTOR CILINDRO 2 520 uS
By 1 -
- N /J \ it
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INYECTOR CILINDRO 3 482 uS INYECTOR CILINDRO 4 527 uS
M | J\*\ : f[—\ /’ ﬂA\
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INYECTOR CILINDRO 5 517 uS

Tiempos tedricos vehiculo nuevo:

Pre :240 uS Main: 500 us
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INFORME DIAGNOSIS DE INYECTORES SOBRE VEHICULO

Correccidn relativa: Datos de diagnosis en centralita con datos actuales del vehiculo

J K L M N

O/ﬁ? (7/? /_‘ (7/7 f? Q{&—ﬁ? Q@ﬁé/—‘? Correccién de inyectores relativa %

1
2 MARCA | MODELO | cODIGO MOTOR iz
5 [PLANTILLA 10 CILINDROS CON TIEMPOS DE INYECCION (us) | Temperatura motor 0:0
a Tius |Tips Tius [TiTotal (us | a0 1 2 /8| 4 5 6 7 8 3 10
5  Necil | Piloto | Pre MAIN TOTAL  [Correccion COMPARACION CORRECCION ABSOLUTA | 20
6 5 RELATIVA % + mm3 +mg | P
7 L1 240 510 750 cL1 0,2 0,0 -0,01 e
8 | ClL2 240 | 520 760 Lz 17 0,1 0,09 =0
9 | aLs 240 | 482 722 clL3 5,7 03 0,29 &0
10 ciLa 240 527 767 cLa 3,1 0,2 0,16 0
11| CIL5 240 517 757 CLs 1,1 0,1 0,06
12 CIL6 CiLe Correccion de inyectores absoluta en
13 CIL7 L7 mm3
14 | CILB ciLs 03
15| CIL9 ciLg
16 | CIL10 ciL10 02
17 | Med 0 240 511 751 0,0 0,0 0,0 o H
18 [Ti MEDIO PILOT,PRE,MAIN Ti_ps (Main objetivo) 511 ' . o
19 751 Caudal Main mm3 4,38 00
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
20 | mg 3,68 01
21 PRESION BAR 300
22 Real Main Total oz
23 [NOTA: 51 NO HAY INYECCION PILOT DEJAR EN 0 Caudal mm3 4,38 6,44 s
24 | Densidad | Gesoleo | 840 | kg/m3 | Caudal mg 3,68 5,41 )
25 | NOTA:LA CORRECCION ABSOLUTA ESTA PENDIENTE DE VERIFICACION EN ALGUNOS SISTEMAS 04

Correccion absoluta: Datos reales del estado de inyectores comparados con tiempo base de nuevos

J K L M N

mm Correccién de inyectores relativa %

1

2 MARCA | MODELO | cODIGO MOTOR iz .

5 PLANTILLA 10 CILINDROY CON TIEMPOS DE INYECCION (s} | Temperatura motor O:D .

a T | e Tius |TiTotal [us | a0 1 2 3 4 5 & 7 8 9 10
5 NeCil | Piloto | Pre MAIN TOTAL  [Correccidn COMPARACION CORRECCION ABSOLUTA | 20

6 5 RELATIVA % + mm3 rmg | P

7 cL1 240 510 750 ciL1 0.2 0,1 0,10 e

g | cL2 240 | 520 760 ciL2 1,7 0,2 020 | °

9 | cLs 240 | 4s2 722 cIL3 5,7 0,2 o018 | *°

10 ciLa 240 527 767 ciLa 3,1 03 0,27 0

11| CILs 240 517 757 ciL5 1,1 0,2 0,17

12 CIL6 CiLe Correccién de inyectores absoluta en
13 ciL7 ciLy mm3

14 cLs ciLs 04

15 CIL9 CIL9

16| clL10 CiL10 03

17 Medias 0 240 511 751 0,0 0,7 0,6 02

18 [Ti MEDIO PILOT,PRE,MAIN Ti_us (Main objetivo) 500 ’

19 751 Caudal Main mm3 4,29 01 I I

20 [ mg 360 | ., .

21 PRESION BAR 300 1 2 3 4 5 6 7 8 3 10
22 Real Main Total

23 NOTA: S| NO HAY INYECCION PILOT DEJAR EN 0 Caudal mm3 4,38 6,44 02

24 |Densidad | Gasoleo | 840 | kg/m3 | Caudal mg 3,68 541 )

25 | NOTA:LA CORRECCION ABSOLUTA ESTA PENDIENTE DE VERIFICACION EN ALGUNOS SISTEMAS 03

Conclusion: Se observa que el problema era carbonilla en la cdmara de combustion y en las puntas de
inyectores, ya que los valores se restablecen casi a vehiculo nuevo, mejorando la respuesta del motor,
ausencia de humo negro y reduccion de consumo de combustible observado en la prueba posterior.
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