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DIAGNOSIS POR PARAMETROS de EGR y DEBIMETRO-MASA DE AIRE(MAF)

Descarga de Excel para realizar calculos:
https://ortuautomocion.com/diagnosis/diagnosis-maf-medidor-masa-de-aire-debimetro/

PRUEBAS REALIZADAS EN DOS MOTORES SIMILARES DE DOS VEHICULOS DE DIFERENTE MARCA

VEHICULO 1: FIAT GRANDE PUNTO 1.3 JTD 199A3000
VEHICULO 2: OPEL CORSA 1.3713DTJ

SINTOMAS DE LA AVERIA:

EN LOS DOS VEHICULOS EL SINTOMA ES EL MISMO DIFICULTOSO ARRANQUE Y SE PARA
SIENDO LAS CAUSAS DIFERENTES. No indican cddigos de error DTC en diagnosis.

A-FIAT PUNTO VALORES ARRANQUE B-FIAT PUNTO VALORES RALENTI

0Odémetro 165521,7 km Oddmetre - 165521,7 km
Numero de fuera de régimen 1 Nimero de fuera de régimen 1

. . . Contad. tiempo régimen madx. 0,00 sec
Contad. tiempo régimen max. 0,00 sec — —
Régimen motor méximo 5680 rpm Re.glmen mm-m maxime 3680 rpm

Numere escrituras o
Numero escrituras 0 Oddémetro dltima escritura 0,0 km
Odémetro Ultima escritura 0,0 km velocidad del vehiculo 0,00 km/h
Velocidad del vehiculo 0,00 km/h Revoluciones del motor 905 rpm
Revoluciones del motor 223 rpm Tension de la bateria 13,377 V
Tension de la bateria 9,601V Alimentacién sensores 1 5,003 v
Alimentacion sensores 1 5,003V Alimentacién sensores 2 5,008 V
Alimentacion sensores 2 5,009 V Alimentacién sensores 3 3,009 v
Alimentacion sensores 3 5,009V Apert. regul. de et (DRV) 32,410 %
— Apert. regul. de presion (MPROP) )
Apert. regul. de presién (DRV) 42,631 % Presion gasdlec medida 316,00 bar
Apert. regul. de presion (MPROP) % Presién gaséles objetive 4 00 ha
Presién gaséleo medida 416,00 bar Masa aire medida
Presion gasdleo objetivo 284,00 bar Masa aire objetivo +2 Mg/
Masa aire medida Posicion del acelerador 0,00 %
Masa aire objetivo 709,0 mg/i Posicion acelerador 1AD/C 0,9929 v
Posicién del acelerador 0,00 % Posicion acelerador 2 AD/C 1,0027 v
Posicién acelerador 1AD/C 0,9929 V TETTEEE ITEE 5T L3l
Temperatura gasdleo AD/C 2,9227 VW

Posicidn acelerador 2 AD/C 1,0027 V Temperatura aria (caudalimetro)
Temperatura gasoleo 17,5°C Temperatura aire (turbo)
Temperatura gasdlen AD/C 2,9276 V Presién atmosférica
Temperatura aria (caudalimetro) 19,0 °C Pres.sobrealimentacidn medida
Temperatura aire (turbo) 24,0°°C Pres.sobrealimentacion objetive
Presion atmosférica 919 mbar Pres. sobrealimentacién AD/C 1,4418 V
Pres.sobrealimentacion medida 913 mbar Apertura valvula EGR 2,00 %
Pres.sobrealimentacion objetive Consumo de combustible 0,9900 I/h
Pres. sobrealimentacién AD/C Tensidn inyectores 46,993 V
Apertura valvula EGR 2,00 % Temperatura del agua 25,0 °C
Consumo de combustible 0,6180 Ith Temperatura del agua AD/C 25415V
Tension inyectores 46,451V
Temperatura del agua 17,5°C
Temperatura del agua AD/C 2,9130V

Nota: Se observa que en la prueba C, NO entra la masa de aire necesaria y SI se genera una fuerte depresion
en el colector de admision respecto a la presion atmosférica, probablemente provocada por una obstruccion
en la linea de admision después del MAF-debimetro.

Si la EGR estuviera abierta la masa de aire(MAF) se reduce proporcionalmente a la masa de gases
recirculados(EGR), pero no se generaria una depresion en el colector de admision.

Masa de aire total : Masa de aire medida(MAF) + Masa de aire gases recirculados(EGR
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DIAGNOSIS POR PARAMETROS de EGR y DEBIMETRO-MASA DE AIRE(MAF)

Se comprueba el correcto funcionamiento del MAF- Forzando la medicién con aire comprimido a motor

parado midiendo los valores. (MAF-OK)

Los valores correctos se calculan con la tabla de Excel para comprobar medidores de masa de aire-MAF.

C-FIAT PUNTO VALORES GABADOS RALENTI

Parametri: Velocidad de Presion de g: Masa de aire Posicion del; Mando relé ¢ Presign atmec Régimen mo Presion de sc Temperatura Abertura de la valvula EGR)

Unita di misukm/h bar mg/ciclo %

n": 0445 o 116 0 0 ON
n°: 0446 0 116 0 0 ON
n®: 0447 0 386 215 0 ON
n°: 0448 0 386 215 0 ON
n": 0449 o 386 Ll 0 ON
n®: 0450 0 320 221 0 ON
n®: 0451 0 320 221 0 ON
n": 0452 o 138 221 0 ON
n®: 0453 0 138 254 0 ON
n®: 0454 0 314 254 0 ON
n": 0455 o 314 271 0 ON
n°®: 0456 0 314 2711 30 ON
n®: 0457 0 378 267 30 ON
n°: 0458 o 378 267 30 ON
n": 0459 o 558 287 28 ON
n®: 0460 0 558 234 28 ON
n®: 0461 0 558 234 27 ON
n": 0462 o 462 183 27 ON
n°: 0463 0 462 183 27 ON
n®: 0464 0 294 183 34 ON
n": 0465 o 294 169 34 ON
n°: 0466 0 294 169 37 ON
n®: 0467 0 274 156 37 ON
n": 0468 o 274 156 37 ON
n": 0469 o 294 156 38 ON
n®: 0470 0 294 130 38 ON
n®: 0471 0 254 130 39 ON
n": 0472 o 284 0 39 ON
n®: 0473 0 284 0
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TABLA EXCEL A- VALORES GRABADOS CORRECTOS EN ARRANQUE A LOS 165521 km

4 MARCA FIAT ANO
OR TU AUTOMOCION MODELO GRANDE PUNTO
CODIGO MOTOR 199A3000
_ ; ( \‘

CALCULO DEBIMETROS MAF DIESEL GASOLINA indirecta| GASOLINA directa

CILINDRADA CC 1248 1400 1400

N2 DE CILINDROS 3 4 4
RPM 223 630 680
% APERTURA EGR 2 20 20
PRESION ADMISION MAP (mbar) 913 280 280
MASA DE AIRE Medida-real DEBIMETRO MAF mg/ciclo 258
| MASA DE AIRE Medida-real DEBIMETRO MAF kg/h ’[I
MASA DE AIRE Medida-real DEBIMETRO MAF g/s
mg/fciclo | Kg/h | gfs mg/fciclo|Kg/h| gfs |mg/cido| Kg/h gfs
MASA DE AIRE CALCULADA TOTAL 2849 | 7,62 | 212 98,0 |800| 2,22 98,0 | 800 2,22
MASA DE AIRE CALCULADA EGR 3,70 0,10 | 0,03 490 |040| o011 8,82 0,72 0,20
MASA DE AIRE CALCULADA DEBIMETRO MAF 281,2 7,52 | 2,09 931 |7.60] 211 89,2 7,28 2,02
RENDIMIENTO VOLUMETRICO % 91,77 | 0,00 | 0,00 0,00 |0,00| 0,00 0,00 | 0,00 0,00
Cantidad de combustible Total mg/H Tedrico 4,07
Cantidad de combustible Total mg/H Real 3,74

Los datos de cantidad de combustible calculado solo son valimm estable a medio régimen

Nota: Insetar datos en cuadros blancos

Mezcla estequiomcetrica diesel 1451
Mezcla estequiométrica gasolina 1471
Densidad aire 202C 1,2 gfl=1,2 kg/m3
Densidad gasoleo 152C 843 g/l= 843 kg/m3

Densidad gasolina 152C 680 g/l= 680 kg/m3

Masa de aire:

en mg [cilindrada unitaria)

en gfs [cilindrada total)
en K/h (cilindrada total)
Caudales de inyeccion: Unitario por cilindro.

Inyeccign Directa:40-45% EGR ABSOLUTO DE LA MASA DE AIRE TOTAL

Ortuautomocion.com
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NOTA: EN ALGUNOS MODELOS O SISTEMAS SE PUEDE ACUMULAR UN ERROR A MEDIDA QUE AUMENTA LA PRESION DE ASMISION
LOS SISTEMAS DIESEL TIENEN COMO MAXIMO ENTRE UN 60- 65% ABSOLUTO DE RECIRCULACION DE GASES DE ESCAPE DE LA MASA DE AIRE TOTAL
LOS SISTEMAS GASOLINA TIENEN COMO MAXIMO{ Inyeccidn indirecta): ENTRE UN 15-20% de EGR ABSOLUTO del total de aire aspirado.
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DIAGNOSIS POR PARAMETROS de EGR y DEBIMETRO-MASA DE AIRE(MAF)

TABLA EXCEL B- VALORES CORRECTOS A RALENTI A LOS 165521 km

X MARCA FIAT ANO
ORTU AUTOMOCION —isso— wmenme
CODIGO MOTOR 199A3000

P —

CALCULO DEBIMETROS MAF ( DIESEL GASOLINA indirecta| GASOLINA directa
CILINDRADA CC 1248 1400 1400
e DE CILINDROS 4 4 4
RPM 905 680 680
% APERTURA EGR 2 20 20
PRESION ADMISION MAP (mbar) 898 280 280
MASA DE AIRE Medida-real DEBIMETRO MAF mg/ciclo 283

MASA DE AIRE Medida-real DEBIMETRO MAF kg/h
IMASA DE AIRE Medida-real DEBIMETRO MAF g/s

mg/ciclo | Kg/h mg/fciclo|Kg/h| g/s |mg/ciclo] Kg/h &ls

MASA DE AIRE CALCULADA TOTAL 280,2 | 3043 98,0 |s00| 2,22 98,0 | 800 2,22

MASA DE AIRE CALCULADA EGR 3,64 0,40 4,30 |o040| 0,11 8,82 0,72 0,20

MASA DE AIRE CALCULADA DEBIMETRO MAF 276,5 | 30,03 931 |7,60] 2,11 83,2 7,28 2,02

RENDIMIENTO VOLUMETRICO % 102,34 | 0,00 0,00 |o00| 0,00 0,00 | 0,00 0,00
Cantidad de combustible Total mg/H Tedrico 4,00
Cantidad de combustible Total mg/H Real 4,10

Los datos de cantidad de combustible calculado solo sonjvalidos en ralenti y en carga ejtable a medio régimen
Nota: Insetar datos en cuadros hlancos\ |

Mezcla estequiomgetrica diesel 1451 Masa de aire: en mg (cilindrada unitaria)
Mezcla estequiométrica gasolina 147:1 en gfs (cilindrada total)
Densidad aire 200C 1,2 g/l1=1,2 kg/m3 en K/h (cilindrada total)

Densidad gascleo 152C 843 g/1=843 kg/m3 Caudales de inyeccién: Unitario por cilindro.

Densidad gasolina 152C 680 g/l= 680 kg/m3

NOTA: EN ALGUNOS MODELOS O SISTEMAS SE PUEDE ACUMULAR UN ERROR A MEDIDA QUE AUMENTA LA PRESION DE ASMISION
LOS SISTEMAS DIESEL TIENEN COMO MAXIMO ENTRE UN 60- 65% ABSOLUTO DE RECIRCULACION DE GASES DE ESCAPE DE LA MASA DE AIRE TOTAL
LOS SISTEMAS GASOLINA TIENEN COMO MAXIMO( Inyeccién indirecta): ENTRE UN 15-20% de EGR ABSOLUTO del total de aire aspirado.
Inyeccion Directa:40-45% EGR ABSOLUTO DE LA MASA DE AIRE TOTAL

TABLA EXCEL C- VALORES ARRANCA Y SE PARA A LOS 224486 km

ORTU AUTOMOCION | e+ — 55—
| -

CALCULO DEBIMETROS MAF DIESEL GASOLIMA indirecta| GASOLINA directa
CILINDRADA CC 1248 1400 1400
Ne DE CILINDROS 4 4 4
RPM 459 680 580
% APERTURA EGR 2 20 20
PRESION ADMISION MAP (mbar) 567 280 280
MASA DE AIRE Medida-real DEBIMETRO MAF mg/ciclo 156

MASA DE AIRE Medida-real DEBIMETRO MAF kg/h
MASA DE AIRE Medida-real DEBIMETRO MAF g/s

me/ciclo | Kg/h | g/s | |me/cico|ke/h| g/s |mefcco] Ke/h | g/s
MASA DE AIRE CALCULADA TOTAL 176,9 9,96 2,77 98,0 | 8,00 2,22 98,0 8,00 2,22
MASA DE AIRE CALCULADA EGR. 2,30 013 | o004 490 |oao] o011 882 | 072 0,20
MASA DE AIRE CALCULADA DEBIMETRO MAF 1746 | 9,83 | 2,73 931 |760] 211 89,2 | 7,28 2,02
RENDIMIENTO VOLUMETRICO % 89,34 | 0,00 | 0,00 0,00 (0,00 0,00 0,00 | 0,00 0,00
Cantidad de combustible Total mg/H Tedrico 2,53
Cantidad de combustible Total mg/H Real 2,26
Los datos de cantidad de combustible calculado solo soi validos en ralentiy en carga a medio régi
Nota: Insetar datos en cuadros blanco} y. | |
Mezcla estequiomcetrica diesel 14,5:1 N, Liacede sice: ” en mg (cilindrada unitaria)
Mezcla estequiométrica gasolina 14,7:1 en gfs [cilindrada total)
Densidad aire 208C 1,2 gfl=1,2 kg/m3 en K/h [cilindrada total)
Densidad gasoleo 152C 843 g/1= 843 kg/m3 Caudales de inyeccién: Unitario por cilindro.

Densidad gasolina 152C 680 g/l= 680 kg/m3
NOTA: EN ALGUNOS MODELOS O SISTEMAS SE PUEDE ACUMULAR UN ERROR A MEDIDA QUE AUMENTA LA PRESION DE ASMISION
LOS SISTEMAS DIESEL TIENEN COMO MAXIMO ENTRE UN 60- 65% ABSOLUTO DE RECIRCULACION DE GASES DE ESCAPE DE LA MASA DE AIRE TOTAL

LOS SISTEMAS GASOLINA TIENEN COMO MAXIMO{ Inyeccidn indirecta): ENTRE UN 15-20% de EGR ABSOLUTO del total de aire aspirado.
Inyeccign Directa:40-45% EGR ABSOLUTO DE LA MASA DE AIRE TOTAL

SE COMPRUEBA QUE LA MARIPOSA DE ADMISION SE CIERRA EN EL MOMENTO QUE ARRANCA EL
VEHICULO, LA ELECTROVALVULA QUE LA PILOTA SE QUEDA NORMALMENTE ABIERTA POR FALLO
DE LA MISMA. POR ESO EL MOTOR ARRANCA Y CUANDO EL DEPRESOR GENERA VACIO CIERRA LA
MARIPOSA DE ADMISION Y PARA EL MOTOR.
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DIAGNOSIS POR PARAMETROS de EGR y DEBIMETRO-MASA DE AIRE(MAF)

D-OPEL CORSA ARRANCA INESTABLE Y SE PARA

Parametri:  Presion sobr¢ Presion barol Sensor masa Valor cuental Temperatura Presién comi Posicion ped: Velocidad de Régimen moi Presion comi Reparto impulso EGR

Unita di misc bar bar kg/h km °C vV % km/h rpm bar %

n°: 0049 0.92 0.92 0 157500 25 0.49 0 0 0 2.0 2
n°: 0050 0.92 0.92 5 157500 25 0.49 0 0 0 2.0 2
n°: 0051 0.92 0.92 5 157500 25 1.41 0 0 0 406.0 2
n°: 0052 092 092 5 157500 25 1.41 0 0 0 406.0 2
n°: OO* 0.92 0.92 5 157500 25 1.41 34 0 414 406.0 2
n°: 001 0.92 0.92 2 157500 25141 34 0 414 406.0 2
n°: 00! 0.92 0.92 2 157500 25 0.61 34 0 414 54.0 2
n°: 0056 0.92 0.92 2 157500 25 0.61 34 0 414 54.0 2
n®: 0057 0.92 0.92 2 157500 25 0.61 34 0 414 54.0 2
n°: 0058 0.92 0.92 2 157500 25 0.61 34 0 414 54.0 2
n®: 0059 0.92 0.92 2 157500 25 0.61 34 0 414 54.0 2
n®: 0060 0.92 0.92 2 157500 25 0.61 34 0 414 54.0 2
n°: 0061 0.92 0.92 2 157500 25 0.61 34 0 414 54.0 2
n°: 0062 0.92 0.92 2 157500 25 0.61 34 0 414 54.0 2
n°: 0063 0.92 0.92 2 157500 25 0.61 34 ] 414 54.0 2
n°: 0064 0.92 0.92 2 157500 25 0.61 34 0 414 54.0 2
n°: 0065 0.92 0.92 2 157500 25 0.61 34 0 414 54.0 2
n°: 0066 0.92 0.92 2 157500 25 0.61 34 0 414 54.0 2
n°: 0067 0.92 0.92 2 157500 25 0.61 34 0 414 54.0 2
n°: 0068 0.92 0.92 2 157500 25 0.61 34 0 414 54.0 2
n°: 0069 0.92 0.92 2 157500 25 0.61 34 0 414 54.0 2
n°: 0070 0.92 0.92 2 157500 25 0.61 34 0 414 54.0 2
n®: 0071 0.92 0.92 2 157500 25 0.61 43 0 0 54.0 2
n®: 0072 0.92 0.92 1 157500 26 0.61 43 0 0 54.0 2

E-OPEL CORSA ARRANCA INESTABLE Y NO ACELERA

Parametri:  Presion sobre Presion baroi Sensor masa Valor cuental Temperatura Presion comr Posicidn ped Velocidad de REgimen mof Presion comr Reparto impulso EGR

Unita di misubar bar kg/h km °C v % km/h rpm bar %

n®: 0087 0.92 0.92 1 157500 26 0.61 ag 0 0/52.0 2
n®: 0088 0.92 0.92 1 157500 26 0.61 ag 0 052.0 2
n®: 0089 0.92 0.92 1 157500 26 0.61 ag 0 697 52.0 2
n®: 0090 0.92 0.92 1 157500 26 0.61 a9 0 697 52.0 2
n®: 0091 0.92 0.92 13 157500 26 0.61 a 0 697 52.0 2
n®: 0092 0.92 0.92 13 157500 26 1.08 a9 0 697 266.0 2
n°: 0093 0.92 0.92 13 157500 26 1.08 a3 0 697 266.0 2
n°: 0094 0.92 0.92 13 157500 26 1.08 100 0 758 266.0 2
n°: 0095 0.92 0.92 13 157500 26 1.08 100 0 758 266.0 2
n°: 0096 0.92 0.92 13 157500 26 1.10 100 0 758 270.0 2
n°: 0097 0.92 0.92 13 157500 26 1.10 100 0 758 270.0 2
n°: 0098 0.92 0.92 13 157500 26 1.10 100 0 758 270.0 2
n°: 0099 0,92 0,92 12 157500 26 1.10 100 0 201 270.0 2
n% 0100 0.92 0.92 | | 15 | 157500 26 1,10 100 [ 801 270.0 2
n®: 0101 0.92 0.92 i) 157500 26 1.10 100 0 201 264.0 2
n®: 0102 0.92 0.92 15 157500 26 1.10 100 0 201 264.0 2
n®: 0103 0.92 0.92 15 157500 26 1.10 0 0 780 264.0 2
n®: 0104 0.92 0.92 13 157500 26 1.10 0 0 780 264.0 2
n®: 0105 0.92 0.92 13 157500 26 1.10 0 0 780 264.0 2
n®: 0106 0.92 0.92 13 157500 26 1.08 0 0 780 264.0 2
n®: 0107 0.92 0.92 13 157500 26 1.08 0 0 780 264.0 2
n®: 0108 0.92 0.92 13 157500 26 1.08 100 0 929 264.0 2
n®: 0109 0.92 0.92 14 157500 26 1.08 100 0 929 264.0 2
n°: 0110 0.92 0.92 14 157500 26 1.10 100 0 929 280.0 23
n°: 0111 0.92 0.92 14 157500 26 1.10 100 0 929 280.0 23
n°: 0112 0.92 0.92 14 157500 26 1.10 100 0 870 280.0 23
n°: 0113 0.92 0.92 16 157500 26 1.10 100 0 870 280.0 23
n°: 0114 0.92 0.92 16 157500 26 1.12 100 0 270 280.0 23
n°: 0115 0.92 0.92 16 157500 26 1.12 100 0 270 280.0 23
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Nota: Se observa que en la prueba D y E, NO entra la masa de aire necesaria y NO se genera depresion en el
colector de admision respecto a la presion atmosférica.

La falta de aire medida por el MAF-Debimetro puede ser provocada por un mal funcionamiento de la EGR.

Se comprueba el correcto funcionamiento del MAF- Forzando la medicion con aire comprimido a motor
parado midiendo los valores. (MAF-OK)

La EGR se puede quedar abierta. (Una vez sustituida se comprueba su buen funcionamiento)

Masa de aire total : Masa de aire medida(MAF) + Masa de aire gases recirculados(EGR

Ortuautomocion.com JOSE ANTONIO ORTUNEZ RiO
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DIAGNOSIS POR PARAMETROS de EGR y DEBIMETRO-MASA DE AIRE(MAF)

F-OPEL CORSA PRUEBA EN CARRETERA VEHICULO REPARADO

-
Parametri: |Presit'm sobre‘ Presion barod Sensor masa 4Va|or cuentaHTemperatura ‘Posicit')n ped%Velocidad deI|Régimen mut{ Presion comrrl Reparto impulso EGR
Unita di misur bar bar kg/h km °C % km/h rpm bar %

G-OPEL CORSA PRUEBA EN CARRETERA VEHICULO REPARADO
A VELOCIDAD EN ACELERACION

Parametri:  Presion sobr¢ Presion barol Sensor masa Valor cuental Temperatura Posicion ped Velocidad de Régimen mo' Presidn comr Reparto impulso EGR
Unita di misu bar bar h km °C % km/h rpm bar %
n®: 0779
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DIAGNOSIS POR PARAMETROS de EGR y DEBIMETRO-MASA DE AIRE(MAF)

TABLA EXCEL D- ARRANQUE INESTABLE Y SE PARA

4 MARCA OPEL ARD 2008
ORTU AUTOMOCION —e—wmiom
CODIGO MOTOR 213 DTJ
CALCULO DEBIMETROS MAF 4 DIESEL N GASOLINA indirecta| GASOLINA directa
CILINDRADA CC 1248 1400 1400
N2 DE CILINDROS 4 4 4
RPM 414 680 680
% APERTURA EGR 2 20 20
PRESION ADMISION MAP (mbar) 920 280 280
MASA DE AIRE Medida-real DEBIMETRO MAF mg/ciclo
MASA DE AIRE Medida-real DEBIMETRO MAF kg/h | 5 ||
MASA DE AIRE Medida-real DEBIMETRO MAF g/s
mg/ciclo | Kg/h | gfs mg/ciclo|Kg/h|  gfs  [mg/cido| Kg/h g/s
MASA DE AIRE CALCULADA TOTAL 287,0 | 14,26 | 3,96 98,0 |800| 2,22 98,0 | 800 2,22
MASA DE AIRE CALCULADA EGR 3,73 019 | 0,05 490 |040| 011 8,82 0,72 0,20
MASA DE AIRE CALCULADA DEBIMETRO MAF 283,3 | 14,07 | 391 93,1 |7,60] 2,11 89,2 7,28 2,02
RENDIMIENTO VOLUMETRICO % 0,00 | 3552 | 0,00 0,00 |0,00] 0,00 0,00 | 0,00 0,00
Cantidad de combustible Total mg/H Tedrico 4,10
Cantidad de combustible Total mg/H Real 0,00

Los datos de cantidad de combustible calculado solo son va ﬁWesta ble a medio régimen
|

Nota: Insetar datos en cuadros blancos | | |
Mezcla estequiomgetrica diesel 14,5:1 Masa de aire: en mg (cilindrada unitaria)

Mezcla estequiométrica gasolina 14.7:1 en g/fs (cilindrada total)
Densidad aire 202C 1,2g/1=1,2 kg/m3 en K/h (cilindrada total)
Densidad gasoleo 152C 843 gfl=843 kg/m3 Caudales de inyeccion: Unitario por cilindro.

Densidad gasolina 152C 680 g/l=680 kg/m3

NOTA: EN ALGUNOS MODELOS O SISTEMAS SE PUEDE ACUMULAR UN ERROR A MEDIDA QUE AUMENTA LA PRESION DE ASMISION
LOS SISTEMAS DIESEL TIENEN COMO MAXIMO ENTRE UN 60- 65% ABSOLUTO DE RECIRCULACION DE GASES DE ESCAPE DE LA MASA DE AIRE TOTAL
LOS SISTEMAS GASOLINA TIENEN COMO MAXIMO| Inyeccidn indirecta); ENTRE UN 15-20% de EGR ABSOLUTO del total de aire aspirado.
Inyeccidn Directa:40-45% EGR ABSOLUTO DE LA MASA DE AIRE TOTAL

TABLA EXCEL E- ARRANQUE INESTABLE Y NO ACELERA

MARCA OPEL ANOD 2008

ORTU AUTOMOCION et wiicw

CALCULO DEBIMETROS MAF DIESEL GASOLINA indirecta| GASOLINA directa

CILINDRADA CC 1248 1400 1400

NE DE CILINDROS 4 4 4

RPM 801 680 680

% APERTURA EGR 2 20 20
PRESION ADMISION MAP (mbar) 920 280 280

MASA DE AIRE Medida-real DEBIMETRO MAF mg/ciclo

MASA DE AIRE Medida-real DEBIMETRO MAF kg/h

MASA DE AIRE Medida-real DEBIMETRO MAF g/s

MASA DE AIRE CALCULADA TOTAL 98,0 |[8,00 2,22 98,0 8,00 2,22

MASA DE AIRE CALCULADA EGR 4,50 (040 0,11 8,82 0,72 0,20

MASA DE AIRE CALCULADA DEBIMETRO MAF 931 [7,60] 211 89,2 | 728 | 202

RENDIMIENTO VOLUMETRICO % 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Cantidad de combustible Total mg/H Tedrico

Cantidad de combustible Total mg/H Real

Los datos de cantidad de combustible calculado solo son vali stable a medio régimen

Nota: Insetar datos en cuadros blancos | | | |
Mezcla estequiomcetrica diesel 1451 Masa de aire: en mg (cilindrada unitaria)

Mezcla estequiométrica gasolina 1471 en g/fs (cilindrada total)
Densidad aire 202C 1,2 g/l1=1,2 kg/m3 en K/h (cdlindrada total)
Densidad gasoleo 158C 843 gfl=843 kg/m3 Caudales de inyeccion: Unitario por cilindro.

Densidad gasolina 158C 680 g/l= 680 kg/m3

NOTA: EN ALGUNOS MODELOS O SISTEMAS SE PUEDE ACUMULAR UN ERROR A MEDIDA QUE AUMENTA LA PRESION DE ASMISION
LOS SISTEMAS DIESEL TIENEN COMO MAXIMO ENTRE UN 60- 65% ABSOLUTO DE RECIRCULACION DE GASES DE ESCAPE DE LA MASA DE AIRE TOTAL
LOS SISTEMAS GASOLINA TIENEN COMO MAXIMO( Inyeccién indirecta): ENTRE UN 15-20% de EGR ABSOLUTO del total de aire aspirado.
Inyeccidn Directa:40-45% EGR ABSOLUTO DE LA MASA DE AIRE TOTAL

Ortuautomocion.com JOSE ANTONIO ORTUNEZ RiO
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DIAGNOSIS POR PARAMETROS de EGR y DEBIMETRO-MASA DE AIRE(MAF)

TABLA EXCEL F- RALENTI OK
z MARCA OPEL ARD 2008
ORTU AUTOMOCION s — =iis
CODIGO MOTOR 713 DTI

CALCULO DEBIMETROS MAF ( DIESEL \ | GASOLINA indirecta| GASOLINA directa

CILINDRADA CC 1243 1400 1400

N2 DE CILINDROS 4 4 4
RPM 800 680 680
9 APERTURA EGR 2 20 20
PRESION ADMISION MAP {mbar) 920 280 280
MASA DE AIRE Medida-real DEBIMETRO MAF mg/ciclo
MASA DE AIRE Medida-real DEBIMETRO MAF kg/h 5
| MASA DE AIRE Medida-real DEBIMETRO MAF g/s
mg/ciclo | Ke/h | gfs mg/ciclo|Kg/h|  gfs  |mg/cico| Kg/h gls
MASA DE AIRE CALCULADA TOTAL 287,0 | 27,56 | 7,65 98,0 [800| 2,22 98,0 | 8,00 2,22
MASA DE AIRE CALCULADA EGR 3,73 036 | 010 490 |040| o011 8,82 0,72 0,20
MASA DE AIRE CALCULADA DEBIMETRO MAF 2833 | 27,20 | 7,55 931 [760] 2,11 89,2 7,28 2,02
RENDIMIENTO VOLUMETRICO % 0,00 | 91,92 | 0,00 0,00 |0,00 0,00 0,00 | 0,00 0,00
Cantidad de combustible Total mg/H Teorico 4,10
Cantidad de combustible Total mg/H Real 0,00

Los datos de cantidad de combustible calculado solo son validos en ralenti y en carga estable a medio régimen
Nota: Insetar datos en cuadros blancos |
Mezcla estequiomgetrica diesel 1451 Masa de aire: en mg [cilindrada unitaria)
en gfs [cilindrada total)

Mezcla estequiométrica gasolina 14,71
Densidad aire 202C 1,2 gfl=1,2 kg/m3 en K/h (cilindrada total)
Densidad gasoleo 152C 843 g/l=843 kg/m3 Caudales de inyeccion: Unitario por cilindro.

Densidad gasolina 152C 680 g/l= 680 kg/m3
NOTA: EN ALGUNOS MODELOS O SISTEMAS SE PUEDE ACUMULAR UN ERROR A MEDIDA QUE AUMENTA LA PRESION DE ASMISION
LOS SISTEMAS DIESEL TIENEN COMO MAXIMO ENTRE UN 60- 65% ABSOLUTO DE RECIRCULACION DE GASES DE ESCAPE DE LA MASA DE AIRE TOTAL

LOS SISTEMAS GASOLINA TIENEN COMO MAXIMO{ Inyeccidn indirecta): ENTRE UN 15-20% de EGR ABSOLUTO del total de aire aspirado.
Inyeccion Directa:40-45% EGR ABSOLUTO DE LA MASA DE AIRE TOTAL

TABLA EXCEL G- ACELERACION OK
MARCA OPEL Afio |

' ORTU AUTOMOCION 2 ——="=

CALCULO DEBIMETROS MAF ( DIESEL \ |GASOLINA indirecta| GASOLINA directa
CILINDRADA CC 1248 1400 1400
N2 DE CILINDROS 4 4 4
RPM 2622 680 630
% APERTURA EGR 2 20 20
PRESION ADMISION MAP (mbar) 2040 280 280
MASA DE AIRE Medida-real DEBIMETRO MAF mg/ciclo
MASA DE AIRE Medida-real DEBIMETRO MAF kg/h 193
MASA DE AIRE Medida-real DEBIMETRO MAF g/s
mg/ciclo | Kg/h | gfs mg/ciclo|Kg/h| gfs |mg/fciclo] Kg/h gls
MASA DE AIRE CALCULADA TOTAL 636,5 |200,26| 55,63 98,0 |8,00| 2,22 98,0 | 8,00 2,22
MASA DE AIRE CALCULADA EGR 8,27 2,60 | 0,72 4,90 (040 041 8,82 0,72 0,20
MASA DE AIRE CALCULADA DEBIMETRO MAF 628,2 |197,66| 54,91 931 |7,60| 211 89,2 7,28 2,02
RENDIMIENTO VOLUMETRICO % 0,00 | 97,64 | 0,00 0,00 |0,00| 0,00 0,00 | 0,00 0,00
Cantidad de combustible Total mg/H Tedrico 9,10
Cantidad de combustible Total mg/H Real 0,00

Los datos de cantidad de combustible calculado solo son vaﬁmmestable a medio régimen
|

Nota: Insetar datos en cuadros blancos | | |
Mezcla estequiomgetrica diesel 1451 Masa de aire: en mg (cilindrada unitaria)

Mezcla estequiométrica gasolina 14,71 en g/s (clindrada total)
Densidad aire 202C 1,2 gfl=1,2 kg/m3 en K/h (cilindrada total)
Densidad gasoleo 152C 843 gfl=843 kg/m3 Caudales de inyeccidn: Unitario por cilindro.

Denszidad gasolina 152C 680 g/l= 680 kg/m3

NOTA: EN ALGUNOS MODELOS O SISTEMAS SE PUEDE ACUMULAR UN ERROR A MEDIDA QUE AUMENTA LA PRESION DE ASMISION
LOS SISTEMAS DIESEL TIENEN COMO MAXIMO ENTRE UN 60- 65% ABSOLUTO DE RECIRCULACION DE GASES DE ESCAPE DE LA MASA DE AIRE TOTAL
LOS SISTEMAS GASOLINA TIENEN COMO MAXIMO( Inyeccidn indirecta): ENTRE UN 15-20% de EGR ABSOLUTO del total de aire aspirado.
Inyeccién Directa:40-45% EGR ABSOLUTO DE LA MASA DE AIRE TOTAL
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